
Modernste Dieseltechnologie kennzeich-

net den   6-Zylinder Dieselmotor D11 von 

Volvo Penta: Hochdruckeinspritzsystem 

mit Pumpe-Düse Einheiten, 4-Ventil-

technik, Ladeluftkühlung und ein Was-

tegate-Turbolader mit zwei Einlässen für 

jeweils drei Zylinder. Zusammen mit dem 

elektronischen Motormanagementsys-

tem sorgen diese Merkmale nicht nur für 

eine hervorragende, schadstoffarme Ver-

brennung sondern auch für eine in je der 

Hinsicht souveräne Leistung.

VOLVO PENTA DIESEL

D11-670
493 kW (670 PS) Schwingradleistung gem. ISO 8665 

Kraftvoller Schiffsdiesel, 
souveräne Leistung

Souveräne Fahrleistungen
Pumpe-Düse Technik mit elektronisch 

gesteuerter Hochdruckeinspritzung in Kom-

bination mit 4-Ventiltechnik, Querstromzylin-

derkopf und einem Turbolader mit zwei Ein-

lässen für jeweils drei Zylinder garantieren 

hohe Leistung, niedrigen Kraftstoffverbrauch 

und ein bulliges Drehmoment. So wer den 

nahezu rauchfrei überragende Be schleu-

nigungswerte erreicht und eine enorme 

Elastizität, die bis in den oberen Drehzahlbe-

reich reichlich Leistungsreserven bietet für 

souveräne, sportliche Fahrleistungen.

 Darüber hinaus sorgt das elektronische 

Motormanagement für konstante Leistung 

unabhängig von der Qualität des Kraftstoffs 

und der Kraftstofftemperatur (5–55°), ein 

großer Vorteil in warmem Klima.

Komfort und höchste Qualität
Der D11-670 basiert auf dem bewährten 

6-Zylinder Reihenmotor von Volvo, mit ver-

windungssteifem, mit solidem Leiterrahmen 

verschraubtem Motorblock aus Grau Guss 

Vermikular (GGV), rückseitigem Räderkas-

ten und Zylinderkopf aus einem Stück mit 

obenliegender Nockenwelle und 4-Ventil-

technik. So werden geschmeidigen Lauf, 

Zu ver läs sig keit und Langlebigkeit garantiert.

 Der D11-670 wird auf einer der weltweit 

modernsten Motorenfertigungsstraßen weit-

 ge hend automatisch produziert. Ro bo ter 

stellen Teile her und montieren sie, Compu-

ter überwachen die Produktion to tal. So wird 

höchste Fertigungsqualität si cher ge stellt. 

EVC/EC
Das elektronische Motormanagement des 

D11-670 ist integriert in EVC (Electronic 

Vessel Control), der elektronischen Platt-

form von Volvo Penta zur Steuerung elek-

trischer Funktionen an Bord. 

 EVC bietet eine elektronische Fernbe-

dienung, die leicht und präzise schaltet, 

Synchronlauffunktion bei Doppelanlagen, 

eine komplette Reihe von gut abzulesenden 

Instrumenten in elegantem Styling für die 

klassische Armaturentafel aber auch eine 

EVC System Anzeige (Option). Bis zu vier 

Fahrstände sind möglich. 

 Als Option ist Volvo Penta Low Speed 

erhältlich,  dabei handelt es sich um eine 

Schleichfahrtfunktion, welche bei Leerlauf 

die Geschwindigkeit der Yacht wesentlich 

verringert und so das Manövrieren in engen 

Häfen erleichtert.

 Zur Datenübertragung bedient sich EVC 

modernster, absolut betriebsicherer CAN-

bus Technologie. Ein zentrales, wasserge-

schütztes CAN-bus Kabel verbindet alle 

Funktionsträger der Motorenanlage.

Einfache Wartung
EVC verfügt über eine Selbstdiagnosefunkti-

on, die eventuelle Fehler auf der Armaturenta-

fel anzeigt. Die kompakte und klare Bauweise 

sowie Kraftstoff- und Ölfi lter, die am rückwär-

tigen Teil des Motors symmetrisch angeord-

net sind, sorgen für gute Zugänglichkeit und 

erleichtern die Wartung erheblich.

Neue Abgasnormen werden erfüllt
Die fortschrittliche Verbrennungstechnologie 

mit elektronisch geregelter Hochdruckein-

spritzung minimiert den Schadstoffausstoß 

beträchtlich. Der Motor unterschreitet die IMO 

NOx Grenzwerte und erfüllt die umfassende 

Abgasnormen EU RCD und US EPA Tier 2.
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D11-670 mit Z
F305-2AE Wendegetrie

be

NE U!

Leistung
Schwungradleistung 

Berechnete Propellerlast x2,5
PS, metrisch

Drehmoment
Drehmoment am Schwungrad

Motordrehzahl min-1

Motordrehzahl min-1

Motordrehzahl min-1

 Kraftstoffverbrauch
Bei Propellerlast x2,5Liter/Std.

77
47

81
8 

- 
H

er
un

te
rg

el
ad

en
 v

on
 w

w
w

.v
ol

vo
pe

nt
a.

co
m

 2
2.

02
.2

00
8 

10
:1

1:
04



 

D11-670

Technical Data
Motorbezeichnung .........................................................  D11-670

Zylinderzahl/Bauweise ..................................................  6-Zylinder Reihenmotor

Arbeitsweise ....................................................................  4-Takt-Schiffsdieselmotor mit Direkteinspritzung,

  Turboaufl adung und Ladeluftkühlung 

Bohrung/Hub, mm .........................................................  123/152

Hubraum, l .......................................................................  10,8

Verdichtung .....................................................................  16,5:1 

Gewicht, trocken ohne Getriebe, kg ..........................  1130

Schwungradleistung, kW (PS) @ 2300 min-1  .........  493 (670)

Max. Drehmoment, Nm @ 1500 min-1 ........................  2527

Kraftstoff-Qualität gem. .................................................  ASTM-D975 1-D & 2-D, EN 590 oder JIS KK 2204

Spezifi scher Kraftstoffverbrauch, 

g/kWh @ 2300 min-1 .................................................... 211
Leistung: 5

Technische Daten gem. ISO 8665. Der untere Wärmewert des Kraftstoffs beträgt 42,700 kJ/kg und die Dichte 840 g/l bei 15°C. 

Im Handel befi ndliche Kraftstoffe können von dieser Spezifi kation abweichen, was Leistung und Kraftstoffverbrauch beeinfl usst.

Der Motor unterschreitet die IMO NOx Grenzwerte und erfüllen die umfassende Abgasnormen EU RCD und US EPA Tier 2.

Abmessungen D11-670 mit ZF305-2AE
Nicht für Installationszwecke

Technische Beschreibung:
Motor- und Zylinderblock
– Zylinderblock aus Grau Guss Vermikular 

(GGV)

– Zylinderkopf aus einem Stück

– Leiterrahmen mit Block verschraubt

– Austauschbare nasse Zylinderlaufbuchsen 

und Ventilsitze

– Gesenkgeschmiedete 7-fach gelagerte 

Kurbelwelle, induktionsgehärtete Kurbel-

wellenlager

– 4 Ventile pro Zylinder, obenliegende 

Nockenwelle und zentral angeordnete Ein-

spritzelemente

– Querstromzylinderkopf

– Gegossene spritzölgekühlte Kolben aus 

Aluminiumlegierung mit 3 Kolbenringen

– Räderkasten auf der Rückseite

Motorlagerung
– Elastische Mo tor la ger (Option)

Schmierölsystem
– Ölkühler im Zylinderblock integriert

– Doppelte symmetrisch placierte Haupt-

stromölfi lter und 1 Ne ben strom öl fi l ter 

Kraftstoffsystem
– Hochdruckeinspritzsystem mit Pumpe-

Düse Einheiten

– Kraft stoff pum pe von einem Stirn rad an ge -

trie ben

– Elektronisch gesteuertes zentrales Verarbei-

tungssystem (EMS – Engine Management 

System)       

– Kraftstofffeinfi lter, Spin-on-Typ mit Was ser -

ab schei der und Wasseralarm

Ansaug- und Abgassystem
– Seitlich in der Mitte angeordneter Turbo-

lader mit 2 Einlässen für jeweils 3 Zylinder

– Luftfi lter mit austauschbarem Einsätze

– Abgaskrümmer, naß (Option)

– Ladeluftkühlung

Kühlsystem
– Röhrenwärmetauscher, seewassergekühlt

– Kühlsystem vorbereitet für Warmwasser-

anschluss

– Leicht erreichbare, rückwärtig angeordnete 

Im pel ler pum pe

Elektrische Anlage
– 24V mit extra 12V/115A oder 24V/80A 

Generator

Instrumente/Fernbedienung (Option)
– Komplette Instrumententafel mit Schlüs sel -

schal ter und Alarm

– EVC Überwachungstafel für Einzel- oder 

Dop pel mo tor an la gen

– Elektronische Fernbedienung für Dreh zahl -

ver stel lung und Schal tung

– Elektrik steckerfertig verkabelt

– EVC System Anzeige

Wendegetriebe
– ZF305-2AE, ZF311AE, ZF325IVE, mit elek-

tronischer Schaltung

– Low Speed als Option 

Alternative Ausrüstung
Lassen Sie sich von Ihren Volvo Penta Partner 

ausführlicher informieren! 

Hier genannte Modelle, Standardausrüstungen und 

Zu be hö re sind nicht in allen Ländern erhältlich. Ab-

 bil dun gen entsprechen nicht unbedingt der Stan dard -

aus füh rung. Än de run gen ohne vor he ri ge Mitteilungen 

vor be hal ten.
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AB Volvo Penta
SE-405 08 Göteborg, Sweden

www.volvopenta.com
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